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RESUMO

Mobilidade urbana sustentavel acerca do modal cicloviario de Presidente
Prudente-SP

A Mobilidade Urbana é uma condicdo que permite o deslocamento das pessoas em
uma cidade. Promover relagcdes sociais e econdmicas através de diferentes meios de
transporte sustentaveis como o modal cicloviario em Presidente Prudente-SP, sao
esscolhas conscientes e benéficas para o meio ambiente que estdo se popularizando
cada vez mais nas cidades grandes. Ciclovias segregadas sao alternativas para
facilitar deslocamento e reduzir o transito caético. Para propor medidas assertivas e
preventivas na implantacdo de ciclovias, é fundamental considerar o ciclista no
sistema de transporte e definir niveis de segregacéao para diferentes vias. Sinalizagdes
ajudam ciclistas e motoristas a compartilhar vias com segurancga, reduzindo acidentes
e riscos para pedestres. O objetivo do estudo foram os 5 percursos das ciclovias no
municipio, analisando a infraestrutura local para o trafego de bicicletas e a
conservagao do cicloviario. Trata-se de uma pesquisa basica bibliografica e
documental, descritiva e explicativa com abordagem qualitativa e método dedutivo.
Observacao assistematica nos locais de ciclovia no municipio. O trabalho traz como
questionamentos: Como a implantacdo de ciclovias e ciclofaixas possibilitam a
Mobilidade Urbana Sustentavel e induz a utilizacdo da bicicleta como meio de
transporte? Como isso acontece nas cidades? A hipétese adotada neste trabalho é
que a implantagao cicloviaria no municipio ndo atendeu as normas do Plano de
Mobilidade Urbana (PMU) e isso teve efeitos negativos para a populagao. No processo
de definicdo referencial de Mobilidade Urbana Sustentavel, pode-se concluir alguns
possiveis resultados obtidos sobre o papel das ciclovias, com um foco especial aos
beneficios da mobilidade sustentavel, e, entender como as ciclovias sao percebidas e
utilizadas por diferentes grupos sociais. Informagdes sobre aspectos sociais e
culturais da mobilidade urbana em Presidente Prudente-SP destacam a importancia
das ciclovias. Orientagdes para politicas publicas e desenvolvimento da infraestrutura

ciclavel.

Palavras-chave: ODS 11; Cidades e Comunidades Sustentaveis; Mobilidade Urbana

no uso de Bicicletas; Infraestrutura Ciclavel; Planejamento Urbano.



ABSTRACT

Sustainable urban mobility regarding the cycle route in Presidente Prudente-
SP

Urban Mobility is a condition that allows people to move around a city. Promoting social
and economic relations through different sustainable means of transport, such as
cycling in Presidente Prudente-SP, are conscious and environmentally beneficial
choices that are becoming increasingly popular in large cities. Segregated cycle lanes
are alternatives to facilitate travel and reduce chaotic traffic. To propose assertive and
preventive measures in the implementation of cycle paths, it is essential to consider
cyclists in the transport system and define levels of segregation for different routes.
Signs help cyclists and drivers share roads safely, reducing accidents and risks for
pedestrians. The objective of the study was the 5 cycle path routes in the municipality,
analyzing the local infrastructure for bicycle traffic and the conservation of the cycle
path. This is a basic bibliographic and documentary research, descriptive and
explanatory with a qualitative approach and deductive method. Unsystematic
observation at cycle path locations in the municipality. The work raises the following
questions: How does the implementation of cycle paths and cycle lanes enable
Sustainable Urban Mobility and encourage the use of bicycles as a means of transport?
How does this happen in cities? The hypothesis adopted in this work is that the
implementation of cycle paths in the municipality did not meet the standards of the
Urban Mobility Plan (PMU) and this had negative effects on the population. In the
process of defining the Sustainable Urban Mobility framework, it is possible to conclude
some possible results obtained on the role of cycle paths, with a special focus on the
benefits of sustainable mobility, and understand how cycle paths are perceived and
used by different social groups. Information on social and cultural aspects of urban
mobility in Presidente Prudente-SP highlights the importance of cycle paths.
Guidelines for public policies and development of cycling infrastructure.

Keywords: SDG 11; Sustainable Cities and Communities; Urban Mobility in the use

of Bicycles; Cycling Infrastructure; Urban Planning.
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PROLOGO

Neste texto introdutdrio, abordo assuntos que permeiam meu caminho tanto pessoal
quanto profissional. Para alcangar esse objetivo, decidi empregar a primeira pessoa
do singular, em contraste com o formato utilizado no restante da tese.

Durante minha graduag¢ao em Direito na universidade UNOESTE, tive a chance de
tomar decisdes importantes: escolher meu curso e moldar minha formacgao, o que me
permitiu gerenciar minha vida como uma pos-adolescente.

Diversos caminhos se apresentavam a minha frente, exigindo escolhas em meio a um
leque infinito de possibilidades. Nesse periodo, posso afirmar que comecei a construir,
por conta propria, o trajeto rumo a minha prépria histéria.

Por mais de uma década atuo com advogada na area civil e trabalhista, paralelamente
fui professora particular do ensino fundamental e docente em uma faculdade privada,
enfrentei desafios.

Neste percurso de entrelacar minhas experiéncias pessoais, proffisionais e
académicas, percebo-me em um constante encontro, ao mesmo tempo que me sinto
pronta para o que esta por vir, também noto uma certa apreensao em relagao a isso.
Esse movimento angustiante torna-se ainda mais evidente quando consideramos o
desafio de se tornar mestre. Dar-me permissao para escrever de maneira aprofundada
sobre um tema envolve um intricado processo de avangos e recuos, que, em certa
medida, espelha minha relagcdo com o conhecimento — uma luta incessante para
confrontar as incertezas que sao parte da condigcdo humana.

Assim, percebo que o processo de obtencao do titulo de mestre tem se configurado
como uma jornada de autoconhecimento, tanto no aspecto vivencial quanto no
intelectual e cognitivo.

Além de justificar a escolha do tema, e de como o trabalho se entrelagam com a minha
vivéncia pessoal. E através do entrelacamento de diferentes experiéncias que
moldamos nossa identidade, guiados pela ética que orienta nossas decisdes no
cotidiano da profissao.

No presente trabalho, apresento os beneficios da mobilidade urbana sustentavel,
entender a implantagéo cicloviaria com a segregacao fisica ao trafego comum, por

meio de planejamento e infraestrutura basica.



Como resultado, destaco a importancia das ciclovias como parte de um sistema de
Mobilidade Urbana Sustentavel, politicas publicas, planejamento urbano e
desenvolvimento da infraestrutura ciclavel em Presidente Prudente-SP.

A escolha desse tema tem cunho pessoal, uma vez que surge de uma inquietagéo ao
compartilhar o ambiente cicloviario. Para que sejam elaboradas medidas assertivas e
preventivas sobre a implantacao cicloviaria, € importante considerar o ciclista como
parte de todo o sistema de transporte.

E necessario definir um nivel de segregacdo para cada necessidade de via, de modo
a reduzir riscos, beneficiando também o pedestre.

Nesses casos, € importante que haja sinalizagdes orientando o compartilhamento do
ambiente, de modo a auxiliar os ciclistas e alertar os motoristas quanto a presenca de

ciclistas em trafego misto.
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1 INTRODUGAO

A pesquisa pretende buscar respostas sobre o sistema cicloviario como parte
integrante do Plano de Mobilidade do municipio, que tem por objetivo fomentar o uso
da bicicleta como meio de transporte sustentavel.

E explorada a conexdo existente entre a sociedade atual e a mobilidade nas
cidades, examinando os impactos gerados e a intervencdo do poder publico, de
acordo com a legislacdo de mobilidade, visando encontrar solugdes sustentaveis e
viaveis para o meio urbano.

De maneira ampla, discute-se a legislagdo sobre Mobilidade Urbana e os
resultados decorrentes dos planos de mobilidade urbana municipais. As
caracteristicas das cidades planejadas em relacdo ao desenvolvimento, e as
estratégias adotadas pelas cidades nao planejadas para lidar com o trafego intenso e
desorganizado, impactando a maioria dos centros urbanos.

De acordo com a Lei 12.587/12 (Brasil, 2012), a intengdo da Mobilidade nas
cidades ¢ facilitar a ligacdo entre os diferentes tipos de transporte e melhorar a
facilidade de acesso e movimentacgéo de individuos e bens dentro do espacgo urbano.

Segundo Mendonga (2008), a mobilidade ocorre devido as vontades e
necessidades de sobrevivéncia das pessoas, que se manifestam por meio de
diferentes atividades realizadas. Essas atividades, por sua vez, sdo influenciadas nao
apenas pelas condicbes socioecondbmicas da populagdo, mas também pelas
caracteristicas geograficas do local a ser percorrido.

A legislacédo brasileira, por meio da Lei 10.257/01 e da Lei 13.724/2018,
estabelece o Programa Bicicleta Brasil (PBB) com o objetivo de promover o uso da
bicicleta como meio de melhorar a Mobilidade Urbana, sendo essencial para o
desenvolvimento sustentavel das cidades do pais (Brasil, 2001; Brasil, 2018).

Ao ressaltar a fundamental relevancia da mobilidade, destaca-se o conceito
de integracdo por meio de diferentes meios de transporte disponiveis nas cidades. E
possivel aproveitar essas diversas opc¢des, como o uso de bicicletas, para
proporcionar a populacdo um acesso mais democratico a cidade, além de oferecer
alternativas ao transporte convencional.

A elaboracédo do plano da malha cicloviaria segue principios fundamentais
estabelecidos pelo Ministério das Cidades para incentivar os ciclistas, como a
priorizagdo da seguranga, a criagdo de espagos atraentes, a garantia de conforto, a

consisténcia na infraestrutura e a oferta de percursos eficientes.
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Implantar ciclovias e ciclofaixas de forma ampla e integrada aos diversos
meios de transporte na cidade pode promover a Mobilidade Urbana Sustentavel e
incentivar o uso de bicicletas de maneira eficiente e ecologicamente correta.

Essa abordagem pode contribuir para a melhoria da qualidade de vida ao
permitir uma locomogao mais eficiente por meio de ciclovias.

Desta forma, o trabalho traz como questionamentos: Como a implantacao de
ciclovias e ciclofaixas possibilita a Mobilidade Urbana Sustentavel e induz a utilizag&o
da bicicleta como meio de transporte? Como isso acontece na cidade de Presidente
Prudente-SP?

Através dos estudos de caso de cada area e setores da cidade, sera possivel
conhecer cada condicionante e problematica existente, e como o governo municipal
podera agir para aumentar a eficiéncia das circulagbes no contexto urbano,
objetivando uma melhor relagédo entre os agentes envolvidos e aumentando a
qualidade de vida da populacéo.

A vista disso, foi elaborado o plano diretor pelo Arquiteto Edson Marchioro,
que desenvolveu um Projeto de Rede Cicloviaria integrada com pistas exclusivas para
os deslocamentos de ciclistas na malha viaria, objetivando o desenvolvimento
sustentavel da cidade na cidade de Presidente Prudente-SP (Marchioro, 2014).

Assegurar uma infraestrutura de transporte urbano que seja inclusiva,
eficiente e favoravel ao meio ambiente, por ser um fator essencial para o
desenvolvimento das cidades.

Sendo assim, a hipotese adotada neste trabalho é que a implantagao de
ciclovias e ciclofaixas no municipio, venha favorecer a Mobilidade Urbana Sustentavel,
fomentando o uso de bicicletas, gerando um conjunto de agdes publicas municipais,
intervengdes ao meio de transporte e adequacdes necessarias para a circulagao
segura no municipio.

A pesquisa esta inserida na Agenda 2030 da ONU em especial trata da meta
11 dos ODS (Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel) € intitulada "Cidades e
Comunidades Sustentaveis" e integra o conjunto de 17 objetivos estabelecidos pela
Assembleia Geral das Nagdes Unidas em 2015 (ONU, 2015).

Ressalta que o presente estudo esta inserido na linha 2 de pesquisa —
Planejamento Ambiental e Desenvolvimento Regional, esta linha de pesquisa, visa
estudos a partir da analise das politicas publicas que visam ao desenvolvimento loco-

regional e de estratégias de gestao territorial.
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1.1 Problematica e Hipotese

O trabalho traz como problematica: Qual é o impacto da implantagcdo de
ciclovias e ciclofaixas em Presidente Prudente-SP na seguranga dos ciclistas, no uso
das bicicletas e na Mobilidade Urbana? Quais os principais problemas na implantagao
€ no uso das ciclovias no municipio de Presidente Prudente-SP? E quais as principais
acoes publicas relacionadas aos acidentes causados pelo tragado de ciclovias?

A hipotese adotada neste trabalho € que a implantacdo de ciclovias e
ciclofaixas no municipio ndo obedeceram as normas e diretrizes do Plano de
Mobilidade urbana e isso teve efeitos negativos juntos a populagdo usuaria das
ciclovias. E ainda, a infraestrutura cicloviaria do municipio nao foi revisada o que levou
a inumeros acidentes e a diminuicdo do uso de bicicletas nas civclovias de Presidente

Prudente-SP, trazendo uma fragilidade no plano de Mobilidade urbana do municipio.

1.2 Objetivos

A pesquisa tem como Objetivo Geral:

Analisar a importancia da Mobilidade Urbana Sustentavel, enfocando
utilizacdo da bicicleta como meio de transporte alternativo nas ciclovias e ciclofaixas

no municipio de Presidente Prudente- SP.

Ja os Objetivos Especificos séo:

e Descrever a importancia da Mobilidade Urbana Sustentavel nos espacos
urbanos;

e l|dentificar as vias de Presidente Prudente-SP que possuem ciclovias e
ciclofaixas, e relatar quais sao os principais problemas na implantacéo cicloviaria no
espaco urbano de Presidente Prudente-SP;

e Apresentar os impactos legais do tragado das ciclovias e ciclofaixas nos
espacos urbanos do municipio e apresentar as agdes publicas municipais em relagao

de acidentes causados pelo tragado de ciclovias em Presidente Prudente-SP.

1.3 Metodologia

Trata-se de uma pesquisa basica do tipo bibliografica e documental que
utilizou como técnica a observagéo assistematica nos locais de ciclovia no municipio
de Presidente Prudente-SP. A pesquisa foi descritiva e explicativa de abordagem

qualitativa o método utilizado foi o dedutivo. O objeto de estudo foram os 5 percursos
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das ciclovias do municipio.

A pesquisa bibliografica foi realizada em sites e bases de dados cientificas,
tais como: scielo, google académico, web science, perdiddicos capes, livros, tese,
dissertagdes e artigos académicos.

A partir dos dados levantados foi realizada a unidao de dados sobre agdes civis

publicas no municipio.

1.4 Estruturacao

O estudo esta estruturado em cinco capitulos: o capitulo 1 € composto por
uma introdugcéo sobre o tema, problematica e hipotese, objetivos, metodologia e
estruturagao do trabalho.

O capitulo 2, descreve a importancia da Mobilidade Urbana Sustentavel nos
espacgos urbanos, as politicas sociais brasileiras, sobretudo a Mobilidade Urbana, que
possui um papel fundamental no funcionamento da construgdo do espaco € no
formato de como a cidade se organiza inserindo no contexto o Papel das Ciclovias.

O capitulo 3, identifica as vias de Presidente Prudente-SP, que possuem
ciclovias e ciclofaixas, relatando quais sdo os principais problemas na implantagao
cicloviaria no espaco urbano de Presidente Prudente-SP.

O capitulo 4, apresenta os impactos legais do tragcado das ciclovias e
ciclofaixas nos espacos urbanos do municipio, apresentando as ag¢des publicas
municipais em relagao a acidentes causados pelo tragado de ciclovias em Presidente

Prudente-SP. O capitulo 5, é apresentada as consideracdes finais da pesquisa.
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2 MOBILIDADE URBANA E O PAPEL DAS CICLOVIAS

O capitulo tem como objetivo descrever a importancia da Mobilidade Urbana
sustentavel nos espacos urbanos, as politicas sociais brasileiras, sobretudo a
Mobilidade Urbana, que possui um papel fundamental no funcionamento da
construgdo do espacgo e no formato de como a cidade se organiza inserindo no
contexto o Papel das Ciclovias.

Ressaltando a importancia da seguranga no transito para os ciclistas se
destaca como um assunto fundamental no contexto da promocdo da Mobilidade
Sustentavel e na protecao dos usuarios mais vulneraveis das ruas.

Em vista disso, a construcio de ciclovias tem se tornado uma solugao popular,
pois ajudam a reduzir o trafego nas ruas, oferecem um meio de transporte mais seguro
e saudavel, incentivam a atividade fisica e contribuem para a diminuicdo das emissoes
de carbono (Cirianni et al., 2018; Agarwal; Ziemke; Nagel, 2020; Marquart; Schlink;
Ueberham, 2020; Thombre; Agarwal, 2021; Buehler; Pucher, 2022).

Para Vasconcellos (2014), a avaliagdo do processo de urbanizagdo é
essencial, pois envolve a realocagao de individuos em diversas areas urbanas, onde
surgem demandas significativas. “O processo aumentou as dimensdes das cidades,
fazendo crescer as distancias e a necessidade de transporte publico” (Vasconcellos,
2014; p.13).

Segundo Vasconcelos (2014), um outro fator que contribui para a evolugao da
mobilidade é a formagao da industria automobilistica. Que resultou numa significativa
disponibilidade de veiculos para uso pessoal, que passou a competir com o transporte
coletivo devido as suas limitacdes.

O Estado exerce influéncia significativa por meio de medidas
macroecondmicas visando estimular o crescimento econdmico nos setores
automobilistico e da construcéo civil. Isso gera um desafio adicional devido a grande
quantidade de veiculos particulares e a infraestrutura viaria em desenvolvimento, sem
um planejamento de transito eficaz.

Ainda em conformidade com Vasconcellos (2014), a questao esta relacionada
a auséncia de legislacdo que, diante da falta de intervengdo do governo com agdes
eficazes para regular o uso do solo, resulta na falta de supervisao na implantagao de
empreendimentos de grande porte nas areas urbanas, tais como shoppings e
conjuntos habitacionais, conhecidos como polos geradores de trafego.

Para Vasconcellos (2014), a quantidade de pessoas que utilizam bicicletas
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nas vias do Brasil varia significativamente, sendo influenciada principalmente pela
geografia do local e das condi¢gdes de transito (velocidade das vias e veiculos
pesados).

Devido ao aumento da urbanizagdo e aos problemas de mobilidade
enfrentados pelas cidades em todo o mundo, o trafego continua sendo um problema
global, atualmente os PMU, se baseia em métodos de planejamento ja consolidados,
levando em conta os valores de cooperagao, participagdo e avaliagcdo (Consult;
Beratung, 2019).

A vista disso, a Mobilidade Urbana promove o desenvolvimento econdmico e
social da cidade sem comprometer os recursos naturais € o meio ambiente, sendo
assim, o incentivo ao uso de bicicletas e a adogao de politicas de planejamento urbano
que priorizem o transporte ndo motorizado e o desenvolvimento de bairros completos,

essenciais, harmoniosos.

2.1 Implantagao de Planos de Mobilidade Urbana

A proposta da PNMU (Politica Nacional de Mobilidade Urbana), Lei 12.857/12,
prioriza veiculos ndo motorizados em relagdo aos motorizados e os servigos de
transporte publico coletivo em relagcdo ao transporte individual motorizado. Essa
abordagem visa melhorar a Mobilidade Urbana da populagdo, garantindo igualdade
na utilizacdo dos espagos publicos e reduzindo engarrafamentos, proporcionando
deslocamentos mais rapidos.

Além disso, busca garantir a inclusdo no acesso a cidade e incentivar a
aplicacao dos principios, objetivos e diretrizes da politica de crescimento urbano. Essa
acgao é realizada por meio do planejamento e da gestdo conjunta do Sistema Nacional
de Mobilidade Urbana, conforme descrito nos artigos 1° e 2° da Lei 12.857/12 (Brasil,
2012).

A Lei 12.587/2012, também estabelece a obrigatoriedade de que cidades com
mais de 20.000 residentes desenvolvam seus proprios planos (Brasil, 2012), a
estratégia de crescimento urbano mencionada no inciso XX do artigo 21 e no artigo
182 da Constituicdo Federal (Brasil, 1988) visa promover a integracdo entre os
diversos meios de transporte e melhorar a facilidade de acesso e mobilidade de
pessoas e mercadorias dentro do municipio.

Apesar de abordar os desafios e entraves do planejamento urbano, a literatura

ndao os explora de maneira abrangente, utilizando diversas classificagbes e
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frequentemente realizando revisdes bibliograficas.

Adicionalmente, algumas pesquisas analisaram obstaculos especificos, como
a integracdo das mudangas climaticas no planejamento urbano ou a participagao da
comunidade no processo de planejamento (Eliasson, 2000; Kithiia; Dowling, 2010;
Cloutier et al, 2015; Bezerra, dos Santos; Delmonico, 2020; Malley et al., 2021).

De maneira geral, a principal meta de um PMUS é diminuir a quantidade de
trafego. A fim de mitigar os impactos negativos no meio ambiente, como a poluicéo
sonora e as emissdes de gases, e na economia, como 0s custos associados ao tempo
perdido, € essencial reduzir tanto a frequéncia quanto o numero de deslocamentos
feitos por veiculos (Maltese; Gatta; Marcucci, 2021).

Apesar de a literatura discutir questdes e desafios ligados ao planejamento
urbano, ela ndo os analisa de maneira ampla, empregando diferentes classificagbes
e frequentemente realizando revisdes da literatura.

A falta de pesquisas quantitativas sobre os desafios enfrentados pelos
projetos de Mobilidade Urbana em paises em desenvolvimento é claramente
perceptivel. Esse panorama é especialmente relevante em areas urbanas de pequeno

e médio porte (Bezerra; dos Santos; Delmonico, 2020).

2.2 Planejamento e Implantagao da Infraestrutura Cicloviaria

A eficiente organizagdo da mobilidade é fundamental para o planejamento e
funcionamento adequado de cidades sustentaveis. O planejamento dessas regides
tem se concentrado cada vez mais na implementagao de infraestrutura que facilite
meios de transporte ativos.

Isso esta associado a criagdo de novos centros urbanos, a atracao de
diferentes tipos de ocupacgéao do solo e a integragao da arquitetura urbana as redes de
deslocamento de pessoas em cidades ao redor do globo (de Paula Cople; Avila, 2022).

A importancia da Mobilidade Urbana para o funcionamento das cidades
atualmente €& destacada pela utilizagdo da bicicleta como meio de transporte,
proporcionando uma maneira pratica e econémica de se locomover. Apesar do
interesse de muitas pessoas, existem obstaculos que as impedem, como questdes de
seguranga no transito e a falta de infraestrutura adequada para ciclistas (Dill; Mcneil,
2013).

O surgimento de bairros elaborados incluindo seguranga, pesquisas de

opinido, conectividade da rede existente, para atingir a demanda necessaria ao uso
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de meios de transporte ativos esta se tornando mais comum nas discussbes de
infraestruturagao do ambiente urbano.

Sendo assim, torna-se essencial expandir a rede cicloviaria para melhor
conectar os principais pontos do municipio, bem como disponibilizar locais seguros e
convenientes para estacionar as bicicletas em areas-chaves, como estagdes de
transporte publico e centros comerciais.

Posto isso, deve-se monitorar regularmente os niveis de ciclismo e eficacia
das medidas elaboradas, assim como as necessidades dos usuarios, ajustando as
politicas conforme necessario (Buehler; Pucher, 2022).

E para promover essa substituicao parcial de transporte, faz-se necesario
remover as barreiras que impedem as pessoas de adotar essa pratica. Por conta
disso, implementar medidas de seguranga no transito, expandir as redes de ciclovias
e criar programas de incentivo, como subsidios para a compra de bicicletas ou
sistemas de compartilhamento é fundamental (Hardinghaus et al., 2021).

Em sequéncia, alinhar o apoio estatal com os projetos de desenvolvimento
focados no transito, impulsionara varias cidades a elaborarem medidas de
infraestrutura para bicicletas. Sendo que tais planos sdo amplamente percebidos
como urgentes e benéficos para todos os residentes, uma vez que nao s6 promovem
a reducao da poluicdo, mas também fomentam uma opcao acessivel.

Todavia, a célere execugao de ciclovias em comunidades pode encontrar
resisténcia e desconfianga, especialmente se nao for precedida por um processo
abrangente de envolvimento comunitario, uma vez que quando o desenvolvimento da
infraestrutura nao leva em conta as opinides e preocupacdes dos residentes locais,

isso pode criar tensdes e obstaculos (Checker, 2011).

2.3 Equidade no Acesso e Uso das Ciclovias

Muitas ciclovias ndo cumprem os requisitos de seguranga e acessibilidade, o
que restringe sua utilizacdo a poucos ciclistas, os quais podem se deparar com a
auséncia de planejamento e baixa qualidade (Batista; Lima, 2020).

Outros paises como o Canada, que busca promover a equidade no acesso as
ciclovias, embora tenham sido identificados esforcos para melhorar a equidade no
transporte publico, muitos deles foram considerados inadequados e ineficazes. Além
disso, a localizacao das estagcdes de compartilhamento de bicicletas € apontada como

um obstaculo para a participagdo de grupos socioecondmicos mais vulneraveis.
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Portanto, € necessario ampliar as areas de servigco das ciclovias para melhorar o
acesso (Doran; EI-Geneidy; Manaugh, 2021).

Na cidade de Vancouver no Canada, o crescimento da malha cicloviaria
resultou em um aumento da utilizagao de bicicletas como meio de transporte para o
trabalho. Porém, uma pesquisa revelou que as disparidades sociodemograficas na
utilizagao das ciclovias permaneceram inalteradas ao longo de 15 anos. Por exemplo,
locais onde havia mais criancas e onde a populagdo chinesa era maior, a
disponibilidade de ciclovias protegidas foi menor. Isso ressalta a importancia de levar
em conta tanto a ampliagao da infraestrutura cicloviaria quanto a equidade de acesso
para diferentes grupos populacionais (Hosford; Winters, 2018; Firth; Hosford; Winters,
2021).

Um estudo realizado na Holanda analisou como as caracteristicas do
ambiente residencial construido afetam as diferengas educacionais no ciclismo e na
caminhada. Foi observada uma relagao significativa entre o nivel de instrugéo e a
propensao a caminhar como meio de transporte, enquanto o ambiente construido
apresentou uma correlagdo minima com as diferengas educacionais no ciclismo. Isso
sugere que, embora as politicas destinadas a melhorar o ambiente urbano possam ter
um efeito limitado nas disparidades educacionais relacionadas ao ciclismo, podem ser
mais eficazes em promover o acesso equitativo ao pedestre (Wegman; Zhang;
Dijkstra, 2012).

No entanto, a disponibilidade desses espacos pode ser restrita para
determinados grupos, devido a falta de igualdade social, 0 que afeta os possiveis
beneficios para a saude de individuos e comunidades. Diante disso, muitas cidades
estdo se empenhando na criacdo de ciclovias (Flanagan; Lachapelle; El-Geneidy,
2016; do Régo, 2022).

Dessa forma, para assegurar que as ciclovias sejam acessiveis e usadas de
maneira justa por toda a populagao, € fundamental que as politicas e praticas sejam

adaptadas e contextualizadas.

2.4 Utilizacao e Eficiéncia das Ciclovias

Em primeiro lugar, destaca-se a indispensabilidade da infraestrutura
adequada para ciclistas. A construgédo de ciclovias segregadas e faixas exclusivas
para bicicletas ndo sé proporciona um ambiente mais seguro para os ciclistas,

reduzindo os riscos de colisdes com veiculos motorizados, mas também contribui para
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a fluidez do trafego, incentivando o uso da bicicleta como meio de transporte (Parkin,
2012).

Além da infraestrutura, a educagdo desempenha um papel fundamental na
promogado da seguranga viaria para ciclistas. Campanhas de conscientizagao
direcionadas tanto aos ciclistas quanto aos motoristas sdo essenciais para difundir o
conhecimento sobre as regras de transito e sensibilizar os usuarios sobre a
importancia do respeito mutuo e da cortesia nas vias publicas (Mattson; Hollifield;
Egan, 2022).

Outro aspecto relevante é a necessidade de reducio da velocidade nas areas
compartilhadas. Limites de velocidade mais baixos ndo apenas aumentam o tempo
de reacdo dos motoristas em situagdes de emergéncia, mas também reduzem
significativamente o risco de acidentes graves envolvendo ciclistas, tornando as vias
mais seguras para todos os usuarios (Parlow et al., 2022).

Por mais de um século, o ciclismo tem sido uma atividade presente ao lado
do progresso das sociedades. Nas ultimas décadas, os paises tanto desenvolvidos
quanto em desenvolvimento tém incorporado cada vez mais essa pratica em suas
estratégias governamentais, principalmente em projetos de transporte urbano,
impulsionados por diversos motivos, como questdes ambientais e de saude publica
(Pesshana; Romanel; Novo, 2020).

Na Alemanha, por exemplo, o crescimento do uso da bicicleta é notavel, dado
que entre os anos de 1972 a 1995 houve um aumento significativo de 50% no numero
de viagens com essa ferramenta. Tal crescimento foi impulsionado por questdes
populacionais, levando as pessoas a optarem por meios de transporte mais praticos.

Outrossim, o governo alem&o desempenhou um papel essencial,
implementando politicas e incentivos para promover o uso da bicicleta, incluindo a
construcéo de ciclovias adequadas e programas de compartilhamento. Logo, nota-se
a influéncia dos governantes com o bom funcionamento dessa implantagéao
(Pesshana; Romanel; Novo, 2020).

Além disso, a avaliacdo eficaz de uma malha cicloviaria segue além da
mensuragao de sua extensao total, pois requer uma avaliacdo abrangente dos

diferentes aspectos que influenciam sua efetividade e relevancia.

2.5 Politica Nacional de Mobilidade Urbana e City Logistics
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A Lei n° 12.587/2012, define as orientacbes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana no pais. O objetivo € integrar os diversos modais de transporte,
bem como melhorar a acessibilidade e deslocamento de pessoas e bens dentro do
espaco urbano (Brasil, 2012).

A Lein.° 14.729/2023 (Brasil, 2023), estimula a pratica do ciclismo, fomenta a
integracao de diferentes meios de transporte nas cidades e modifica artigos da Lei n.°
10.257, de 2001 (Brasil, 2001), com o objetivo de aumentar a participagdo da
populagdo na implantagcdo de infraestruturas destinadas ao uso de bicicletas, de
acordo com o Plano de Mobilidade Urbana.

A utilizacao de bicicleta, nos ultimos anos, varia consideravelmente entre os
paises, influenciado por uma série de fatores, como geografia, clima, cultura e
infraestrutura.

Na Holanda, o uso da bicicleta é bastante difundido devido a sua forte cultura
ciclistica e a infraestrutura urbana favoravel. Em contraste, em paises com terrenos
montanhosos ou condi¢gdes climaticas extremas, o uso da bicicleta como meio de
transporte diario pode ser menor. A vista disso, a presenga de ciclovias exclusivas
para ciclistas e locais apropriados para estacionamento também exerce uma funcéao
fundamental nesse impacto. Por isso, o uso da bicicleta reflete a interacdo complexa
entre diversos elementos locais, moldando os padrées de mobilidade em cada pais
(Wegman; Zhang; Dijkstra, 2012).

Com o progresso das inovagdes logisticas, as bicicletas de carga passaram a
ser uma alternativa cada vez mais utilizada para a entrega de mercadorias menores.
Essa tendéncia foi impulsionada pelo surgimento de novas empresas especializadas
nesse tipo de servigo, juntamente com a participagdo de grandes empresas de
logistica que agora incorporam as bicicletas de carga em suas operagoes

Alternativas que empregam tecnologias de informagdo e comunicagao para
melhorar os problemas relacionados ao trafego, a poluicdo ambiental, a desigualdade
nos servicos de transporte e a necessidade de uma infraestrutura equilibrada e
adequada.

Baseando-se nisso, ocorreria uma potencializacdo da sustentabilidade local e
diminuicdo dos impactos ambientais, uma vez que a emissdes de gas de carbono
seria atenuada, em virtude do menor congestionamento (Grisé; El-Geneidy, 2018).

Por ultimo, a Mobilidade Urbana e a City Logistics juntas, atuam de forma

integrada para contribuir significativamente na criagdo de cidades mais habitaveis,
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sustentaveis economicamente e conectados. Esses setores enfrentam desafios

crescentes devido ao aumento populacional, urbanizacido e mudancas climaticas.

2.6 Mobilidade Urbana Sustentavel: a Judicializagao pela Garantia ao Modal
Cicloviario

A questao da judicializagdo néo é consensual no meio juridico, principalmente
devido a falta de legitimidade politica do Poder Judiciario para atuar em assuntos de
competéncia dos outros dois Poderes da Republica - Executivo e Legislativo - que
foram eleitos de forma legitima.

Foi estabelecido constitucionalmente que a criagao legislativa para garantir os
direitos sociais do artigo 6° da CF/88 é de responsabilidade do Poder Executivo e do
Poder Legislativo. No entanto, é frequente a falta de agdo do Estado na implantagao
das politicas publicas ja estabelecidas pelo legislador ordinario, como a Politica
Nacional de Mobilidade Urbana (Brasil, 1988).

De acordo com Bonavides, embora os direitos sociais tenham uma aplicagao
imediata, ndo € necessario que o legislador ou qualquer entidade politica se
manifestem depois. Em diversas situacbes, em diferentes niveis do Estado,
observam-se a violacdo e a omissdo na implementacdo das normas constitucionais,
justificadas pela alegagao de uma suposta aplicabilidade mediata (Bonavides, 2014).

Apesar disso, é possivel observar no ambiente legislativo que o legislador
comum ja abordou de forma detalhada o assunto da Mobilidade Urbana - Lei
12.587/2012, que trata da integragdo entre os diferentes meios de transporte e da
melhoria do acesso e mobilidade de pessoas e mercadorias nos municipios, 0 que
apenas reforga a nogao da falta de implantagéo de politicas publicas (Brasil. 2012).

Dessa forma, a inércia ou o ndo cumprimento por parte do Estado/gestor na
execugao das politicas publicas possibilita a intervengdo do Poder Judiciario, que
passa a requerer a satisfacdo das necessidades sociais.

Para fortalecer esse ponto, também é assegurado pelo artigo 225 da
Constituicdo de 1988 o direito de todos terem acesso a um ambiente equilibrado,
recurso compartilhado pela populagao e essencial para uma vida saudavel. Cabe ao
Estado e a sociedade a responsabilidade de proteger e preservar esse ambiente para

as geragdes presentes e futuras.
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A urgéncia de acbes eficazes para garantir a proteg¢ao dos ciclistas e promover
a convivéncia harmoniosa entre eles e os veiculos motorizados, € um dos principais
pontos para alcancgar esse objetivo (Teschke et al., 2012).

Nesse cenario, deduz-se dos elementos elencados que: o Poder Publico tem
o dever constitucional, portanto, uma determinacdo mandatéria do constituinte

originario de defender o meio ambiente, o que implica em dizer que se obriga a agir.
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3 MOBILIDADE URBANA EM PRESIDENTE PRUDENTE-SP

O objetivo deste capitulo é identificar as vias de Presidente Prudente-SP que
possuem ciclovias e ciclofaixas, relatando quais s&o os principais problemas na
implantacao cicloviaria no espago urbano do municipio.

Presidente Prudente-SP, situada no interior de Sao Paulo, abrange cerca de
562,794 km? de extensao territorial. E reconhecida como o principal nucleo urbano da
Alta Sorocabana, contando com aproximadamente 230 mil residentes conforme dados
do IBGE de 2010 (Figura 1).

Figura 1- Localizacéo da cidade de Presidente Prudente-SP, 2010
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Fonte: CATAO (2012).

A formacao da cidade foi influenciada pelo seu sistema viario, com a Avenida
Washington Luiz marcando os limites iniciais da area central. Além disso, a Estrada
Férrea também dividiu o Municipio, com o Coronel José Soares Marcondes
colonizando a regi&o a direita da linha férrea e o Coronel Francisco de Paula Goulart
colonizando a regido a esquerda (IBGE, 2014).

Ja a rodovia Raposo Tavares divide a cidade em duas areas com alta
densidade populacional, criando um centro comercial proximo ao municipio que atrai
pessoas de outras regides em busca dos servigos disponiveis.

Situada em uma regido predominantemente plana, a industrializacdo da
cidade teve inicio na década de 1930, apds a crise econbémica do café. Com a

mudanga para o cultivo de algodao, a cidade se tornou um dos principais polos
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industriais, culturais e de servicos do Oeste de Sao Paulo (Presidente Prudente,
2024).

A cidade conta com uma frota de veiculos em cerca de 176.680, de acordo
com a estimativa populacional do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE),
que é de 227.072 habitantes. Isso significa que ha uma média de 1,2 pessoas por
veiculo (Buosi; Silva, 2019). Essa situagao é desastrosa para o trafego e a mobilidade
urbana, com quase um veiculo por pessoa.

Consequentemente, uma estrutura viaria congestionada, com um transito
denso em horarios de pico.

Em 2022, a cidade contava com 225.668 residentes e apresentava uma
densidade populacional de 402,52 habitantes por km2. Em relacdo aos demais
municipios do estado, ocupava as posicoes 40 e 67 de 645, respectivamente. Ja em
comparagao com os municipios de todo o pais, estava classificada nas posicdes 138
e 209 de 5570 (IBGE, 2014).

Nesses termos, de acordo com a legislagdo n.° 12.587/2012, artigo 24°,
paragrafo1.°, I, os municipios com mais de 20.000 habitantes ficam obrigados a
elaborar e aprovar o PMU, como € o caso de Presidente Prudente-SP, que precisaria
adaptar seu planejamento urbano.

Sendo assim, foi elaborado o Plano de Mobilidade Urbana, com a definicdo
de diversos projetos prioritarios para garantir sua execugdo bem-sucedida na cidade
de Presidente Prudente-SP, foram propostos dois projetos: Projeto da Rede

Cicloviaria Integrada e o Projeto Calgada Legal (Marchioro, 2014).

3.1 O Papel Cicloviario em Presidente Prudente-SP

As ciclovias como parte fundamental da infraestrutura urbana, precisam ser
compreendidas, considerando uma diversidade de atributos que ultrapassam a
extensdo fisica (Fistola et al., 2020).

A presenga de vias exclusivas para bicicletas também influencia de forma
significativa nas atitudes e acgdes dos ciclistas, devido aos ganhos concretos em
relacdo a diminuicdo do trafego e a melhoria da qualidade do ar. Assim, a
disponibilidade de infraestrutura para ciclovias contribui para o aumento da escolha
por bicicletas em detrimento dos automoveis (Pontes et al., 2022).

Adicionalmente, as vias exclusivas para bicicletas proporcionam um ambiente

protegido e segregado para os praticantes desse meio de transporte, oferecendo-lhes
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uma sensacgao de tranquilidade e comodidade ao se locomoverem (Batista; Costa,
2023).

Isso atrai ciclistas ja existentes e também convida novos. A construgéo de
ciclovias bem planejadas e conectadas também pode ajudar a reduzir o estigma
associado ao ciclismo urbano, tornando-o uma opc¢ao mais socialmente aceitavel
(Batista; Lima, 2020).

Portanto, essa abordagem apoia-se nos diversos setores da sociedade, visto
que beneficia ndo apenas os ciclistas, mas também pedestres e motoristas (Parkin,
2012).

As vias exclusivas para ciclistas também tém o potencial de influenciar os
habitos relacionados a saude e ao bem-estar. Ao proporcionar a pratica regular de
exercicios, contribuem para a promocado da saude do coragdo, a diminuicdo do
estresse e o aumento do bem-estar em geral (de Abreu; Baltar; Santos, 2021; Huebra
et al., 2022).

Assegurar uma infraestrutura de transporte urbano que seja inclusiva,
eficiente e favoravel ao meio ambiente € um fator essencial para o desenvolvimento
das cidades (Guimaraes; Pasqualetto; Cunha, 2021), garantindo a populagdo o
acesso democratico a cidade de formas alternativas ao convencional, recomendando
até mesmo uma melhoria na qualidade de vida, por exemplo, pela capacidade de
movimentagdo por meio cicloviario, relatando a importédncia da utilizagdo dos
velocipedes, e as condi¢des atuais dos tragcados cicloviarias nos espacos urbanos.

Neste cenario, abordaremos a implementacdo de vias exclusivas para
bicicletas no municipio de Presidente Prudente-SP, incluindo Projeto da Rede
Cicloviaria Integrada, visando direcionar o desenvolvimento urbano de forma
organizada, com énfase na promog¢&o da mobilidade pelo uso de bicicleta.

De acordo com Marchioro (2014), o plano de cicloviario elaborado para
Presidente Prudente-SP tem como objetivo assegurar cinco principios fundamentais
para incentivar o uso, conforme estabelecido pelo Ministério das Cidades. S&o elas:
seguranga viaria, rotas diretas e rapidas, coeréncia da infraestrutura, conforto e
atratividade.

Segundo Marchioro (2014), a integragao da bicicleta no sistema de transporte
de Presidente Prudente-SP foi resultado de uma avaliagdo dos pontos positivos, tais
como o custo acessivel de compra e manutengéo, eficiéncia no consumo de energia,

impacto ambiental minimo, promog¢ao da saude, equidade, versatilidade e reducao da
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necessidade de espaco publico.

Também revela os pontos negativos relacionados ao uso da bicicleta, como a
necessidade de rampas, exposicado as condi¢des climaticas, contato com a poluicéo,
fragilidade fisica e risco de roubo.

Para efetivar a proposta, € necessario alcancar cinco metas que visam
incentivar o desenvolvimento de cidades sustentaveis e um transito mais humano,
com o intuito de promover a inclusao social: promover e ampliar o uso da bicicleta,
estimular o investimento publico na infraestrutura das ciclovias, facilitar a integragcéo
com o transporte coletivo e difundir a pratica da Mobilidade Sustentavel.

Principalmente fomentar a integracdo social com igualdade e justica,
facilitando a conexao através da malha viaria para o emprego, comeércio, escolas e
servigos publicos em geral, aproximando as areas vizinhas da cidade dos pontos de
interesse (Marchioro, 2014).

Isso comprova a viabilidade do uso da bicicleta como meio de locomocéao e
justifica os investimentos. Por outro lado, também sdo mencionados os obstaculos,
como subidas, condig¢des climaticas adversas, exposi¢céo a poluigao, perigos fisicos e
roubos (Marchioro, 2014).

De acordo com Marchioro (2014), a rede de ciclovias planejada para a cidade
foi elaborada com base em informagdes coletadas sobre os trajetos mais utilizados
pelos moradores e os pontos urbanos de maior relevancia, além das vias com maior
fluxo de trafego nas regides mais desenvolvidas do municipio.

Marchioro (2014) diz que, para aimplantacdo das ciclovias, algumas vias
possuem trechos ingremes para o trafego de bicicletas. No entanto, trechos curtos de
cerca de 150 metros, com inclinacdes de até 10%, ndo impedem a utilizagao das rotas
planejadas. Isso ocorre porque as conexdes urbanas proporcionadas por essas vias
sao essenciais para manter a atratividade das rotas.

De inicio, Marchioro (2014) apresenta resultados obtidos pelo levantamento
de trafego, onde delimitou 38 (trinta e oito) pontos de contagem, dos quais apurou que
em cinco anos a cidade teve uma queda da frota de carros em 2% (50% em 2009),
enquanto a motocicleta passou de 23% para 25% em 2014.

Segundo Marchioro (2014), na quantidade de Onibus e micro-6nibus nao
apresentaram nenhuma mudanga, com 0 mesmo percentual minimo de 1% do total,
sugerindo que nao houve nenhum incentivo ou ampliacdo do transporte publico

urbano.
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Expbe ainda que a cidade enfrenta desafios devido a varios elementos, seja
pela caréncia de uma rede hierarquizada eficiente para melhorar as formas de
articulagao viaria, causando transtornos no transito, com o crescimento na regido a
cidade registra intenso trafego de pessoas e mercadorias em suas ruas (MACHIORO,
2014).

3.2 Os trajetos cicloviarios em Presidente Prudente-SP

Os trajetos ja definidos pela gestdo municipal sdo fundamentais para a
completa integragcado do sistema, conectando as regides periféricas da cidade aos
pontos de destaque. As vias visam atender os principais pontos de interesse da
cidade, simplificando os deslocamentos para instituigdes de ensino, érgéos publicos
e comercios em geral.

Inicialmente, é importante analisar uma visdo geral do municipio de
Presidente Prudente-SP. O centro da cidade é composto por quatro avenidas
principais, que formam um quadrilatero central abrangendo a area mais movimentada,
com agéncias bancarias, estabelecimentos comerciais, restaurantes, lojas diversas,
prédios comerciais, edificios residenciais, praga central, Igreja Catedral, Prefeitura e
Camara Municipal.

E importante ressaltar que a prioridade foi garantir uma Mobilidade Urbana
eficiente, integrando esse sistema nas vias ja existentes, sem causar grandes
impactos no transito local. A ideia foi dimensionar o sistema visando o conforto dos
usuarios de bicicletas, pois a Mobilidade Urbana ndo se resume a um unico meio de
locomogdo, mas sim a integragcdo de todos os modais de forma eficiente para o

desenvolvimento da cidade. Mapa dos trajetos (Figura 2).
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Figura 2- Ciclomapa — localizag&o das ciclovias e ciclofaixas em Presidente
Prudente-SP, 2024

Presidente Prudente, S3o Paulo ©)

Fonte: UCB (2024).

Os trajetos sao distribuidos em 5 trechos de acordo com a Secretaria
Municipal de Comunicagéao, a obra integra o pacote de 25km de ciclovias, com
custo estimado total de aproximadamente R$ 7 milhdes (Presidente Prudente,
2017b).

a) O trecho 1, inicia-se o trajeto pela Avenida Presidente Juscelino
Kubitschek de Oliveira, interligando a Rua Alvino Gomes Teixeira, Rua Francisco
Freitas, Avenida César de Campos até a estrada vicinal Raimundo Maiolini. Mapa do

trecho 1 (Figura 3).


https://ciclomapa.org.br/?lat=-22.1271259&lng=-51.4087030&z=12.25
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Figura 3- Ciclovias interligadas, representando os percursos do trecho 1, no

municipio de Presidente Prudente-SP, 2024

Fonte: UCB (2024).

b) O trecho 2, inicia-se pela Avenida Antdonio Marini, conectando-se ao
trecho 1, que integra a Avenida Presidente Juscelino Kubitschek de Oliveira. Mapa do

trecho (Figura 4).

Figura 4- Ciclovias interligadas, representando os percursos do trecho 2, no

municipio de Presidente Prudente-SP, 2024

Fonte: UCB (2024).
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c) O trecho 3, a ciclovia implantada entre a Avenida Anténio Canheti e
Avenida Manoel Goulart até a Avenida Joaquim Constantino. Em paralelo a Avenida
Joaquim Constantino, implantacédo de ciclovia até a Rua Adélia Bianchi em conexao
com a Rodovia Comendador Alberto Bonfiglioli e a Avenida Joaquim Constantino.
Mapa do trecho (Figura 5).

Figura 5- Ciclovias interligadas, representando os percursos do trecho 3, no
municipio de Presidente Prudente-SP, 2024

Fonte: UCB (2024).

d) No trecho 4, a Avenida Joao Gomes conectando a Avenida Ana Jacinta

e a Rua Aparecido Martins Peres. Mapa do trecho (Figura 6).
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Figura 6- Ciclovias interligadas, representando os percursos do trecho 4, no

municipio de Presidente Prudente-SP - 2024

Fonte: UCB (2024).

e) Notrecho 5, viabilizou a instalagao de ciclofaixas no perimetro do Parque
do Povo - Avenida Onze de Maio conectando ao trecho da Avenida Celestino José
Figueiredo. E ciclovia interna no Parque do Povo (paralela as Avenidas Onze de Maio

e Quatorze de Setembro) (Figura 7).
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Figura 7- Ciclovias interligadas, representando os percursos do trecho 5, no

municipio de Presidente Prudente-SP, 2024

Fonte: UCB (2024).

Apbs a conclusao do primeiro trecho, o municipio promoveu um passeio de
bicicleta em 12 de agosto de 2017. O trecho 1, com 3,5 km de extensao, esta
localizado na zona norte. A ciclovia foi construida na Avenida Presidente Juscelino
Kubitschek de Oliveira, indo do pontilhdo da Avenida Itaro Koyanagui, no Parque
Jabaquara, passando pela Avenida Presidente Juscelino Kubitschek de Oliveira, Salim
Farah Maluf e terminando na rotatéria do Lar dos Meninos, no Jardim Novo

Bongiovani. Inauguracéao da ciclovia (Figura 8).
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Figura 8- Inauguracéo de ciclovia no trecho 1, do Parque Jabaquara até o Jardim
Novo Bongiovani na zona norte de Presidente PrEdente—SP, 2017.

Fonte: Presidnte Prudente (01).

Podemos verificar o tragado da ciclovia nesse trecho defronte ao Parque
Jaquabara, regido norte em Presidente Prudente-SP. As equipes de ciclistas
percorreram o trecho de 3,5 km, do pontilhdo da Avenida Itaro Koyanagui, seguindo
pela Avenida Presidente Juscelino Kubitschek de Oliveira até a rotatéria do Lar do
Meninos.

Ja no trecho 2, a implantagdo de ciclovias inicia-se pela Avenida Anténio
Marini com uma bifurcagdo prosseguindo no percurso pela Avenida Presidente

Juscelino Kubitschek de Oliveira, que se conecta ao trecho 1 (Figura 9).

Figura 9 — Implantacdo de ciclovias (trecho 2), em Presidente Pruete-SPﬂ, 2017.

Fonte: Presidente Prudente-SP (2017).
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O trecho 3, traz a implantagao da ciclovia na Zona Oeste, em continuidade no
Parque Shiraiwa (na Rodovia Comendador Alberto Bonfiglioli). Podemos verificar
maquinarios retirando os obstaculos fisicos que separam as pistas de rolamento
(Figura 10).

Figura 10 - Implantagéo da ciclovia na zona oeste, integrando o Parque Shiraiwa no
percurso do trecho 3 em Presidente Prudente-SP, 2017

A

e R e s
Fonte: Presidente Prudente (2017a).

Ainda em relagao ao trecho 3, a respeito da localizagdo das ciclovias nesta
area, a gestéo publica destaca que é a mais extensa, localizado no trajeto do Jardim
Monte Alto até o Conjunto Habitacional Ana Jacinta, prosseguindo pela Avenida
Manoel Goulart finalizando na Rodovia Comendador Alberto Bonfiglioli, com 6,7
quildbmetros de extensao.

Ciclovia ja existente, que se conecta com a via do Conjunto Habitacional Ana
Jacinta até a Vitapelli (Curtume), com mais 3 quildbmetros de comprimento
desenvolvendo o Plano de Mobilidade Urbana em sintonia com o Projeto da Rede

Cicloviaria Integrada (Marchioro, 2014). O trecho 3 (Figura 11).
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Figura 11- Implantacéo do projeto cicloviario integrado trecho 3 (protec¢ao do ciclista
no trajeto para bicicletas no Conjunto Habitacional Ana Jacinta) em Presidente
Prudente-SP, 2019.

Fonte: Buosi e Silva (2019).

No trecho 4, percurso pela Avenida Jodo Gomes conectando a Avenida Ana
Jacinta e a Rua Aparecido Martins Peres, o modelo de ciclovia implantado garante
todas as condigdes de seguranga necessarias aos ciclistas (Presidente Prudente,
2018). A ciclovia recebe barreiras de protecdo em ambos os lados para impedir a

entrada de veiculos (Figura 12).


https://www.imparcial.com.br/noticias/ciclovia-sinonimo-de-seguranca,30808
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Figura 12 - Demarcacéao da ciclovia, conectando trechos que integram o Programa
de Mobilidade Urbana de Presidente Prudente-SP, 2015.

Fonte: Presidente Prudente (2015).

No trecho 5, trata-se da instalagcéo de ciclofaixas no perimetro do Parque do
Povo (Avenida Quatorze de Setembro), conectando ao trecho da Avenida Celestino
José Figueiredo em Presidente Prudente-SP, foram criadas areas exclusivas para a
utilizagao de bicicletas com dia e horario estabelecido (domingo das 8h as 12h), por
intervengao do setor publico.

Com a finalidade de proporcionar uma alternativa de entretenimento e
melhorar o bem-estar da comunidade a Secretaria Municipal de Transito e
Cooperagao em Seguranga Publica (Semav), implementou ciclofaixas no Parque do
Povo, com recuo de aproximadamente dois metros a partir da calgada garantindo a
seguranga no transito para os ciclistas.

A extensa area de lazer verde construida pela Prefeitura, visa a valorizagao e
a qualidade de vida da populagdo, o parque se estende desde a Avenida Manoel
Goulart até a Avenida Brasil (Presidente Prudente, 2015).

O Parque do Povo é atrativo e propicio para o incentivo do uso da bicicleta,
melhora a qualidade de vida e condi¢cbes ambientais, desde a poluigdo sonora e
atmosférica, permitindo aos ciclistas desfrutar de um espacgo seguro e agradavel para

pedalar (Figura 13).



42

Figura 13 - Implantacéo da ciclofaixa no Parque do Povo (Avenida Quatorze de
Setembro paralela a Avenida Onze de Maio) em Presidente Prudente, 2017.

As politicas publicas voltadas para a Mobilidade Urbana devem priorizar o
desenvolvimento de estruturas que facilitem o deslocamento de bicicletas, integrando-
as aos sistemas de transporte coletivo e promovendo a qualidade de vida nas cidades.
Essas medidas visam também a sustentabilidade ambiental, social e econémica.
(Brasil, 2007).

Portanto, o planejamento € essencial para introduzir e perpetuar tal inovagao
na sociedade.
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4 CICLOVIAS EM PRESIDENTE PRUDENTE-SP: IMPACTOS LEGAIS
RELACIONADOS AO TRAGADO CICLOVIARIO

O objetivo deste capitulo é apresentar os impactos legais do tragado das
ciclovias e ciclofaixas nos espacos urbanos do municipio e apresentar as acoes
publicas municipais em relacdo de acidentes causados pelo tragado de ciclovias em
Presidente Prudente-SP.

Os efeitos juridicos da implementagdo das ciclovias e ciclofaixas em areas
urbanas, especialmente em Presidente Prudente-SP, requerem a analise de diferentes
questdes legais e regulatorias que estao sob a jurisdigdo da legislagdo do Cédigo de
Transito Brasileiro (Brasil, 1997).

As normas gerais de circulagdo e conduta, inseridas no Codigo de Transito
Brasileiro (Brasil, 1997), reconheceu a bicicleta como um meio de transporte movido
por forca humana, estabelecendo assim o direito do ciclista de circular pelas ruas e
estradas do Brasil.

O artigo 58 do Cdédigo de Transito Brasileiro (Brasil, 1997) estabelece que, em
areas urbanas e em vias de mao dupla, as bicicletas devem transitar pela beira da
pista, na diregdo dos veiculos, a menos que haja ciclovia, ciclofaixa ou acostamento
que sejam disponiveis e utilizaveis. Nesse contexto, as bicicletas tém prioridade sobre
os veiculos motorizados.

No paragrafo unico, do artigo 58 do CTB, determina que a autoridade de
transito encarregada da regido da via podera autorizar a circulagdo de bicicletas na
contramao dos veiculos motorizados, desde que haja uma ciclofaixa nesse trecho.

Embora o CTB permita o trafego de bicicletas no acostamento e na via
compartilhada com os carros, pedalar na calgada é proibido. Portanto, esse espaco
deve ser deixado apenas para os pedestres.

Ao encontrar a auséncia de faixa exclusiva para bicicletas em seu percurso, o
ciclista tem opcbes para pedalar de forma segura. Isso porque o CTB estabelece
normas para a circulagao de bicicletas

Segundo o Codigo de Transito Brasileiro (Brasil, 1997), o ciclista tem como
alternativa, além da ciclovia ou ciclofaixa, utilizar o acostamento. Assim, se estiver
pedalando em uma rodovia, € importante buscar por esse espaco. No entanto, quando
nao ha acostamento disponivel, a opgédo € pedalar na margem da via. Ademais, a
preferéncia de circulagdo nessas situagdes € da bicicleta.

Os carros devem seguir a mesma diregdo. Dessa forma, o ciclista nunca deve
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pedalar na diregdo oposta, seja no acostamento ou na pista. Exceto quando
autorizado por uma autoridade de transito. Geralmente, isso acontece com sinalizagao
especifica para orientar o ciclista.

Além das regras de circulagao para bicicletas, é importante respeitar a norma
do CTB que exige o uso de equipamentos de seguranca. E fundamental ter itens que
tornem a bicicleta mais visivel nas ruas.

Embora a lei n&o mencione, € recomendado que o ciclista faga gestos para
se comunicar com o0s motoristas sobre suas intengdes. Assim, € possivel indicar
obstaculos na pista ou a intencdo de virar a direita ou a esquerda. Por exemplo,
estender o brago horizontalmente para um lado indica a intencao de virar. Ja estender
a mao para baixo alerta o motorista sobre um obstaculo.

As normas relacionadas ao deslocamento de bicicletas sdo fundamentadas
na priorizagao da seguranca. Nos passeios, 0os pedestres sdo 0os mais expostos, por
isso, possuem preferéncia. Enquanto nas ruas compartilhadas com carros, o foco
principal é garantir a seguranga dos ciclistas.

Embora represente um progresso em diregdo a uma mobilidade mais
sustentavel no territério nacional, muitas entidades municipais estdo enfrentando
obstaculos concretos ao elaborar e colocar em pratica as agdes inclusas no Plano de
Mobilidade Urbana Sustentavel (PMUS - plano estratégico elaborado para atender as
demandas de deslocamento de pessoas e empresas em areas urbanas e seus
arredores, com o objetivo de melhorar a qualidade de vida).

Todavia, a pista exclusiva para bicicletas na cidade enfrentou diversos
desafios em relagéo ao seu percurso, resultando em acidentes em diferentes rotas e
até mesmo em fatalidade.

No trecho 1, o trajeto pela Avenida Presidente Juscelino Kubitschek
proximidades da Unidade de Pronto Atendimento (UPA), no Jardim Guanabara, as
ciclovias foram delimitadas apenas com tinta no asfalto demarcando o espacgo da

ciclovia, em desacordo com o projeto (Figura 14).
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Figura 14 - Falta de gradis, apenas tinta no asfalto demarcando o espago da ciclovia
no percurso do trecho 1 em Presidente Prudente-SP, 2019.

b

Fonte: Mative (2019).

A administragdo municipal de Presidente Prudente-SP, foi questionada pelo
Portal Prudentino sobre a ndo conclusdo das obras, em anota, informaram que as
obras nao foram finalizadas, € a cobranga dos reparos seria realizada apds a
finalizagao do servigo (Mative, 2019).

No trecho 2 da ciclovia localizada as margens da Avenida Antonio Marini, a
via encontra-se com buraco, mato alto, entulhos e até cavalo na pista, problemas na
infraestrutura da ciclovia na zona norte causam riscos aos usuarios.

E essencial que os ciclistas sejam cautelosos e evitem andar no canto da
pista, pois ha uma erosdo na area. Um buraco se formou no solo ao lado da via,
comprometendo a estrutura da calgada, onde parte do pavimento cedeu. E, cavalo

transitando livremente na ciclovia da zona norte (Figuras 15a - 15b).
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Figuras 15a - 15b- Trecho 2 as margens da Avenida Anténio Marini, cavalo
transitando livremente na ciclovia e buraco que se formou as margens da ciclovia da

zona norte em Presidente Prudente-SP, 2023

s

Fonte: Portal G1(2023).

No trecho 3 da ciclovia (Avenida Alberto Bonfiglioli, que leva ao Bairro Ana
Jacinta), o trajeto foi marcado apenas por pequenos tachdes e pintura no pavimento.
Nao possuem barreiras continuas e piso elevado, e para piorar a situagcéo, em certos
pontos dessa Avenida comegaram a surgir problemas no pavimento, com placas de
concreto soltas e diversas rachaduras.A Prefeitura Municipal de Presidente Prudente-
SP destacou que a ciclovia neste trecho especifico teria gradis nas laterais para
proporcionar mais segurancga aos ciclistas (Figura 16).

Figura 16 - Falta de gradis em trechos de ciclovias no trajeto Avenida Alberto
Bonfiglioli @ Ana Jacinta, em Presidente Prudente-SP, 2019.

Fonte: Mative (2019).


https://g1.globo.com/sp/presidente-prudente-regiao/noticia/2023/02/22/problemas-na-infraestrutura-da-ciclovia-na-zona-norte-causam-riscos-aos-usuarios-em-presidente-prudente.ghtml
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Sobre a falta de gradis no percurso 3, a prefeitura de Presidente Prudente-SP
(em audiéncia publica), se comprometeu a resolver os principais problemas na
implantagéo de ciclovias na area urbana.

A Secretaria Municipal de Obras e Servigos Publicos (Sosp) também
participou do compromisso, garantindo que, além da demarcagao das ciclovias,
seriam instalados dispositivos em ambos os lados - no sentido bairro/centro e
centro/bairro, evitando a invasao de carros, priorizando a seguranga dos ciclistas
(Presidente Prudente, 2017).

Ainda no trecho 3, percurso da ciclovia do Cristo (Avenida Manoel Goulart),
houve readequagdes em sua implantagdo. Segundo o bidlogo Silvério Takao Hosomi,
foi necessario a realizagao de um canteiro permeavel em torno das arvores (Figura
17).

Figura 17 - Readequagdes no trecho 3, no percurso do Cristo (Avenida Manoel
Goulart), promovendo canteiro permeavel em torno das arvores - Presidente
Prudente-SP, 2017.
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Fonte: Presidente Prudente (2017).

Em pesquisas realizadas por meio de sites e bases de dados cientificas,
utilizando a técnica de observagao assistematica ndo foram identificados impactos

legais do tragado das ciclovias e ciclofaixas nos trechos 4 e 5 nos espagos urbanos
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do municipio, logo, ndo houve ag¢des publicas municipais em relagdo de acidentes
causados pelo tracado cicloniario em Presidente Prudente-SP.

Desenvolver um plano de mobilidade por bicicleta envolve dois aspectos
distintos: o técnico e o social, que devem ser considerados em conjunto. A técnica
emprega métodos tradicionais de organizacao de transporte, baseados na coleta de
informagdes quantitativas, ao empregar recursos para ilustrar os elementos das
relagdes espaciais.

Na esfera social, € importante empregar técnicas que possibilitem, por meio
do dialogo com a comunidade, uma compreensao sobre as opinides das pessoas,
organizagbes e segmentos econdmicos em relagao a Mobilidade Urbana na cidade,
bem como a aceitacdo e aprovacdo das acdes que serdo implementadas (Brasil,
2007, p.44).

Porém, isso faz parte da metodologia de processos, contudo na fase de
elaboracgao, ocorre a definicdo da area de estudo e uma analise preliminar, assim a
administracdo municipal precisara decidir se o plano abrangera todo o municipio ou
apenas uma regido especifica, a partir disso surge a necessidade de consultar os
planos e a legislagao vigente sobre o uso do solo e transporte, incluindo o andamento
de obras, a fim de avaliar a consisténcia das propostas cicloviarias (Brasil, 2007).

Essa questdo é levantada para compreender as necessidades que o
municipio deseja atender, algumas localidades possuem uma grande extensdo de
area rural, ou seja, o atendimento sera na regido urbana ou rural. Também pode ser
do interesse da cidade focar apenas na regido industrial, ou em qualquer outro local
por diversos motivos (Brasil, 2007).

E fundamental que os pesquisadores analisem a regido proposta para a
pesquisa, considerando os objetivos estabelecidos pelo municipio. Mapas, fotos
aéreas e visitas de campo sao recursos essenciais para auxiliar na delimitacdo da

area a ser estudada (Brasil, 2007).

4.1 Agoes Publicas Municipais em Presidente Prudente-SP

Um planejamento inadequado, como a auséncia de campanhas de
conscientizacdo, ciclovias mal localizadas que atravessam vias sem sinalizacdo
adequada, a falta de faixas de pedestres bem visiveis, semaforos especificos para
ciclistas, pode levar a comportamentos perigosos e acidentes fatais entre os usuarios

de ciclovias.
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As ciclovias mal conservadas com buracos, obstaculos, podem provocar
acidentes fatais, nota-se que a manutencido dessas ciclovias se estende ao Poder
Publico, que deve responder aos incidentes e acidentes de maneira eficaz,
transparente, com ag¢des para melhorar a segurancga.

A privagdo da participagdo comunitaria a falta de consulta publica, pode
decorrer na execucao de ciclovias que nao atendem as necessidades locais, ou mal
recebidas pela populagao.

A exemplo foram as reivindicacdes dos moradores de bairros da zona norte,
apo6s implantagdes das ciclovias no trecho 1, percurso que integra a Avenida Alvino
Gomes Teixeira nas proximidades da UPA da zona norte, ocorreu a retirada da
ciclovia.

Apesar das reivindicagbes dos moradores terem sido atendidas, o engenheiro
da Semob, Adriner Sanfelici, destacou a necessidade da reforma devido & exigéncia
do Conselho Nacional de Transito (Contran). A medida foi tomada com o objetivo de
adequar a ciclovia irregular, uma vez que o intenso trafego de veiculos no local poderia

resultar em acidentes (Figura 18).

Figura 18 — Retirada da ciclovia trecho 1, na zona norte de Presidente Prudente-SP,
2022

.cfi
Fonte Portal G1 (2022b).

A falta de consulta publica e participagdo comunitaria podem resultar na
implantagédo de ciclovias que ndo atendem as necessidades locais ou que s&o mal

recebidas pela populacdo, afetando indiretamente a seguranca e a utilizagao


https://g1.globo.com/sp/presidente-prudente-regiao/noticia/2022/07/19/obra-para-retirar-ciclovia-e-iniciada-nesta-terca-feira-na-zona-norte-de-presidente-prudente.ghtml
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adequada das ciclovias.

Ainda no trecho 1, a readequacdo da ciclovia, devido a sua retirada,
interligando as vias pelas Ruas Mercurio e Netuno, com pinturas delimitando a
ciclofaixa no Parque Jabaquara em Presidente Prudente-SP, gerou descontentamento
entre os residentes da regido, alegando que a pintura das faixas para bicicletas em
frente as suas casas dificulta o estacionamento de seus carros.

Em nota, a prefeitura municipal, através da secretaria de obras da
Semob/Presidente Prudente-SP, relatou que as mudancas estdo de acordo com as
normas do Codigo de Transito Brasileiro, 1997 (Brasil, 1997) e CONTRAN - Conselho

Nacional de Transito (Figura 19).

Figura 19 - Pinturas no solo defronte as residéncias, delimitando as ciclovias no
trecho 1 na zona norte no percurso do Parque Jabaquara conectando as Ruas
Mercurio e Netuno em Presidente Prudente-SP, 2022

- :‘:lcmr:mm EM ﬁuns r:n::: PAEDUE JABAQUARA
Pin oros de Prodente |

Fonte: Portal G1 (2022a)

A organizagdo e execugdo de instalagbes ligadas aos projetos urbanos
municipais e as orientagdes de Mobilidade Urbana devem analisar os impactos da
criagao de vias para bicicletas sobre o meio ambiente da regiao, visando reduzir os
danos ambientais. Também € necessario cuidar da manutengcdo, adequacgédo e
preservaciao dessas vias, com a participagao da comunidade local e das autoridades
publicas.

A implantacédo cicloviaria envolve reorganizagcao e ampliagdo de vias, a


https://g1.globo.com/sp/presidente-prudente-regiao/noticia/2022/07/13/moradores-reclamam-de-ciclofaixa-instalada-em-frente-a-residencias-na-zona-norte-de-presidente-prudente-semob-defende-legalidade-da-pintura.ghtml
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criacao de acessos, a adaptacao de dispositivos e a modificagdo de contornos, a fim
de que a cidade possa receber as ciclovias (Presidente Prudente, 2015).

Os ciclistas urbanos enfrentam diversos perigos, sujeitos a violéncia no
transito, devido a auséncia da infraestrutura necessaria para uma pratica segura do
ciclismo, politicas publicas, a falta de estimulo e conscientizagado sobre os beneficios
obtidos ao utilizar ciclovias e ciclofaixas como meio de transporte.

No més de setembro de 2015, um acidente fatal ocorreu na ciclovia situada
no trecho 1, percurso pela Avenida Alvino Gomes Teixeira, envolvendo um motociclista
que colidiu com um bloco de concreto de sinalizagdo. Esse incidente resultou na
destruicao da ciclovia e levantou debates entre os moradores locais e as autoridades
sobre a viabilidade do projeto. O acidente provocou agao judicial da mae e filho da
vitima gerando indenizacdo de R$ 140 mil em primeira instancia, sendo a sentenca
revertida no Tribunal de Justica do Estado de Sdo Paulo (TJ-SP) em favor da

Prefeitura (Figura 20).

Figura 20- Familiar em luto - ciclovia situada no trecho 1, percurso pela Avenida

Alvino Gomes Teixeira em Presidente Prudente-SP, 2015

. = - -t -

Fonte: Presidente Prudente (2015).

Como resultado, apés destruida foram feitas modificagées no trecho incluindo
a instalagéo de muretas continuas mais altas e reforgadas (Figura 21).


https://g1.globo.com/sp/presidente-prudente-regiao/noticia/2015/09/em-protesto-moradores-destroem-ciclofaixa-e-queimam-pneus.html
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Figura 21- Ciclovia € reimplantada no percurso do trecho 1, Avenida Alvino Gomes

Teixeira em Presidente Prudente-SP, 2018

S

Apés pesquisas realizadas em site juridico (jusbrasil), bases de dados
cientificas, nao foram encontrados A¢des Publicas Municipais na cidade de Presidente
Prudente-SP, referente ao tragado cicloviario correspondentes aos trechos 2 a 5 nos
espacos urbanos do municipio.

O tracado cicloviario ndo se resume apenas a criagcdo de novas vias para
ciclistas, razado esta que a cidade enfrenta diversos obstaculos em relagdo ao seu
tracado, resultando em litigios e incidentes ao longo do caminho.

Apesar do plano diretor urbano vigente, normas municipais, entidades
responsaveis pela administragao urbana e transito, aspectos especificos e requisitos
legais que envolvem a implementagao cicloviaria, integrando outros meios de
transporte a segurancga viaria nao foi levada em consideracgao.

No caso do tragado cicloviario em Presidente Prudente-SP, ha uma disputa
sobre a legalidade ou constitucionalidade de um projeto ou legislagdo especifica
relacionada a criagao ou implementagéo de uma rede cicloviaria na cidade, por meio
de uma Acéo Direta de Inconstitucionalidade (ADI), instrumento juridico utilizado para

questionar a constitucionalidade de leis ou atos normativos.
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Para uma melhor compreensao, a ADI pode ser movida por diversos autores,
incluindo o Governador do Estado, o Procurador-Geral da Republica, partidos politicos
com representacdo no Congresso, e entidades de classe com legitimidade para
questionar a norma.

A ADI tem como objetivo, questionar se o tragado cicloviario esta em
conformidade com a Constituicao Federal e a legislagcao pertinente, para combater leis
ou atos normativos que sejam considerados inconstitucionais, ou seja, que contrariam

a Constituicdo Federal.

Isso pode envolver questdes de competéncia legislativa, impacto ambiental,
direitos dos cidadaos ou outras consideragdes juridicas.

Em um processo judicial, a ADI envolve a apresentacdo de argumentos e
provas pelas partes envolvidas, a analise pelo STF (Supremo Tribunal Federal), e a
emissao de uma decisdo que pode declarar a inconstitucionalidade da norma ou ato
questionado, ou, em alguns casos, considerar a questao constitucionalmente valida.

O artigo 102, 1, a, da Constituicdo Federal de 1988 estabelece que o Supremo
Tribunal Federal (STF) tem a competéncia de processar e julgar originariamente a
acgao direta de inconstitucionalidade de lei ou ato normativo federal ou estadual (Brasil,
1988).

Os artigos 169 a 178 presentes no Regimento Interno do Supremo Tribunal
Federal (STF) trata da Declaragéo de Inconstitucionalidade de Lei ou Ato Normativo.

O municipio de Presidente Prudente-SP esta envolvido em aproximadamente
30 processos judiciais relacionados ao tragado cicloviario. Alguns casos incluem
acidentes de transito causados por ciclovias em mau estado de conservagéao e a
presenga de arvores e plantas na pista destinada aos ciclistas, obrigando-os a
deslocar suas bicicletas para a lateral direita e se expondo a sérios riscos, conforme
processo n.° 100XXXX-59.2022.8.26.0482.

Durante esse processo, a vitima de um acidente de transito menciona nos
documentos que sofreu multiplas lesdes, incluindo no ombro, cotovelos, joelhos e
boca, o que a obrigou a se afastar do trabalho na época do incidente.

A acao foi considerada procedente em favor da autora, que conseguiu
comprovar a negligéncia da prefeitura de Presidente Prudente-SP e o dano moral
causado pelo acidente (processo n.° 100XXXX-59.2022.8.26.0482).

Outra ocorréncia foi o tragico acidente resultando na morte de um ciclista. A
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familia decidiu entrar com uma Ac¢ao de Indenizagao, porém o pedido foi considerado
improcedente. A culpa do motorista ndo foi comprovada e, por isso, a familia recorreu
da decisdo. O recurso foi mantido inalterado no processo de Apelacao n. © XXXX086-
20.2008.8.26.0361.

Um planejamento cuidadoso, a manutencéo regular, a educagao continua dos
usuarios e uma resposta eficaz a incidentes sdo fundamentais para garantir que as
ciclovias sejam seguras e eficazes como parte integrante do sistema de mobilidade
urbana da cidade.

A influéncia da legislagdo de mobilidade na organizacdo urbana é
extremamente benéfica, pois estabelece diretrizes e metas que promovem a
integracéo das cidades em um padrdo que valoriza a acessibilidade e a cidadania. E
essencial que a implementagdo dos planos seja efetivamente realizada de maneira
abrangente e com a responsabilidade necessaria por parte das autoridades publicas
em prol do bem-estar de toda a populagao.

Mesmo que a adog&o de uma abordagem de Mobilidade Sustentavel centrada
no modal cicloviario traga diversas vantagens, também podem surgir consequéncias
adversas ou obstaculos relacionados a sua implementacdo. Em Presidente
Prudente-SP, a instalacao foi realizada em rotas divididas em 5 segmentos,
totalizando 25km de ciclovias, com um investimento estimado em cerca de R$ 7
milhdes (Presidente Prudente, 2017a).

A pesquisa mostrou que o Plano de Mobilidade Urbana do municipio n&o
levou em consideragao a saturagao das vias principais da cidade e ignorou os
efeitos dessa situagao no ambiente urbano como um todo.

Diante da observagao feita, o plano de execug¢ao sugere medidas para
combater e evitar os efeitos adversos e otimizar os ganhos da infraestrutura voltada
para ciclistas. Com o objetivo de tornar o deslocamento nas cidades mais eficaz e
apropriado para atender as necessidades dos moradores locais, colaborando para o

desenvolvimento de suas atividades econdmicas.
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5 CONSIDERAGOES FINAIS

Por meio desta pesquisa, buscou-se obter informacgdes sobre a infraestrutura
cicloviaria como componente essencial do Plano de Mobilidade Urbana, que visa
promover o uso da bicicleta como alternativa de locomogéo sustentavel.

Levando em conta a importante questdo de circular no contexto urbano, a
questao da Mobilidade Urbana esta cada vez mais em destaque, sendo fundamental
para o crescimento das cidades e para as atividades fundamentais de diferentes
setores da sociedade.

O modelo de integracdo das modalidades de transporte existentes nas
cidades é necessario para cumprir a importancia crucial da mobilidade. Isso inclui o
uso de outras modalidades, particularmente o transporte por bicicletas, permitindo que
a populacao tenha acesso democratico as cidades de formas alternativas as formas
convencionais e sugerindo até mesmo melhorias na qualidade de vida por meio do
acesso as ciclovias.

A realizacido de pesquisas em campo nas areas e setores da cidade, permitiu
a identificacdo dos fatores condicionantes e problemas atuais, bem como as
estratégias que o governo municipal podera implementar para melhorar a eficiéncia
da circulagédo urbana com o objetivo de melhorar as relagdes entre os agentes
envolvidos e melhorar a qualidade de vida da populagao.

E essencial a implementagdo de um sistema multimodal nas cidades, que
conecte os meios de transporte coletivo, ciclistas e pedestres visando promover a
Mobilidade Urbana Sustentavel. Essas alternativas de transporte aliviam o trafego da
rede viaria, desestimulam o uso excessivo de carros e reorganizam a utilizagdo do
espaco urbano e podem melhorar a qualidade de vida.

O estudo demonstrou que a infraestrutura cicloviaria tem um papel essencial
para promover 0 uso da bicicleta como meio de transporte alternativo, reduzindo os
impactos negativos do trafego urbano e incentivando uma mudanga cultural em prol
de uma mobilidade mais humana e sustentavel.

Diante dos desafios encontrados, como a falta de um planejamento urbano
adequado e a baixa eficiéncia na execucdo de politicas publicas, ficou claro que a
integracao entre diferentes modais de transporte, especialmente as ciclovias, pode
ndo apenas desafogar o transito, como também melhorar a qualidade de vida dos
cidadaos. Em cidades como Presidente Prudente, onde o cicloviario tragado ainda

resisténcias e limitagdes, ha uma necessidade urgente de revisbes periddicas e
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ajustes técnicos que considerem tanto as condi¢des geograficas quanto as
necessarias

Além disso, foi ressaltada a importancia da equidade no acesso as ciclovias,
garantindo que todos os cidadaos, independentemente de sua classe social ou
localizagdo geografica, possam usufruir desse meio de transporte. A acessibilidade
deve ser uma prioridade nas futuras expansdes da rede cicloviaria, € a educacao da
populagcdo sobre o uso seguro e adequado das ciclovias € fundamental para
maximizar seus beneficios.

Em ultima analise, a pesquisa aponta que o caminho para uma mobilidade
urbana sustentavel em Presidente Prudente-SP depende ndo apenas da expansao
fisica da rede cicloviaria, mas também de uma mudanca de mentalidade que valorize
0 espacgo urbano como um local de convivéncia harmoniosa entre ciclistas, pedestres
e veiculos motorizados. As politicas publicas, por sua vez, precisam ser mais
assertivas e inclusivas, levando em conta a complexidade do ambiente urbano e as
interagcdes entre os diferentes agentes que nele atuam.

Concluindo, a pesquisa sobre a Mobilidade Urbana Sustentavel em
Presidente Prudente-SP cumpriu os objetivos propostos ao explorar o papel das
ciclovias como uma ferramenta essencial para promover o uso da bicicleta e melhorar
a mobilidade urbana na cidade. Inicialmente, foi possivel descrever a importancia da
Mobilidade Urbana Sustentavel nos espacos urbanos, destacando os beneficios
ambientais, sociais e econdmicos desse modal de transporte. Além disso, o estudo
estabelecido sobre as vias de Presidente Prudente que possuem ciclovias e
ciclofaixas, revelando os principais problemas na implantagéao cicloviaria, como a falta
de manutenc&o adequada, trechos inseguros e bar

O trabalho também atingiu seu objetivo de apresentar os impactos legais do
tracado cicloviario, mostrando que a infraestrutura ndo precisa apenas de melhorias
fisicas, mas também de uma maior conformidade com as normas de transito e
seguranga condicional pelo Plano de Mobilidade Urbana. As agbes publicas
municipais relacionadas aos acidentes nas ciclovias foram abordadas, reforgando a
necessidade de intervencgdes continuas e eficazes por parte do poder

Assim, uma pesquisa demonstrou que a implantacao de ciclovias e ciclofaixas
em Presidente Prudente-SP, apesar dos desafios, € um passo importante para o
desenvolvimento de uma Mobilidade Urbana Sustentavel. No entanto, para que esta

iniciativa seja plenamente eficaz, é fundamental que as politicas publicas sejam mais
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atentas as necessidades da populagao e que o planeamento urbano seja concluido
de forma integrada, envolvendo n&o apenas o aumento da rede cicloviaria, mas

também a seguranca e acessibilidade de todos os seus usuarios.
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